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1 Analyza obyvatelstva a rozvoje Uzemi

Dle posledniho s¢&itani obyvatel Zilo ve Vodfianech k roku 2021 celkem 6 816 obyvatel.! Z tohoto poétu
bylo 3397 Zen a 3419 muz(. V ramci rozdéleni obyvatelstva podle véku evidujeme 998 obyvatel
v predproduktivni vékové skupiné 0 — 14. Do produktivni vékové skupiny 15 — 64 let spada 4 433 obyvatel
a do postproduktivni vékové skupiny 65 a vice let 1 385 obyvatel. Ekonomicky aktivinich bylo celkem 3 691
obyvatel, pficemz 3 572 osob bylo zaméstnanych a 119 osob nezaméstnanych. Dle ekonomickych odvétvi
je nejvice obyvatel zaméstnanych v priimyslu (1 204 osob), obchodé (374) a Skolstvi (289).

Ve Vodnanech je evidovano celkem 1 835 domd, z cehoz 1 644 je rodinnych a 155 bytovych. Bytovy fond
tvofi celkem 3 907 byt(, z toho 1 005 neobydlenych. Ze srovnani s historickymi daty ze SLDB je patrné, Ze
vystavba bytovych domi je ve mésta stabilizovana a k nové vystavbé nedochazi. Rozvoj bydleni probiha
formou vystavby individudlniho bydleni v rodinnych domech v okrajovych ¢astech mésta. Oproti roku
2011 doslo v kategorii obydleny rodinny diim k narGstu o 55 dom{. Pfiblizné tfetinu domacnosti tvori
pouze dvé osoby.

Rozmisténi obyvatelstva v ramci mésta zobrazuji nize uvedené mapy. Obr. 1 zobrazuje prostorovou
distribuci obyvatelstva v ramci ucelové vytvorenych zén pro dopravni model. Tyto zény plvodné vychazeji
ze scitacich obvodU. Nejvétsi ¢ast obyvatelstva je koncentrovana do jadrové casti Vodnan (5 660). Zbyla
¢ast obyvatel je koncentrovana do okolnich mistnich ¢asti (1 156), z nichZ nejvice Zije v mistnich ¢astech
Prazak (vice nez 300) a Ujezd u Vodiian (necelych 250). V pfepoctu na jednotku plochy je nejvice obyvatel
koncentrovano na sidlidti Skorna a podél ulice Vystavni (hromadné bydleni ve vicepodlaini zastavbé
bytovych domu). Koncentraci obyvatel déle nazornéji zobrazuje formou gridu o rozmérech 100 x 100 m
obr. 2.

1 Podrobnéjsi data o obyvatelstvu pochazi ze SLDB 2021, tudiZz analyza obyvatelstva vychazi také z téchto dat ze SLDB 2021. Nicméné dle
nejnovéjsich tdajd z dat CSU Zilo k 1. 1. 2023 ve Vodianech 7 446 obyvatel. V predchozim roce 2022 to bylo dle CSU 6 848 obyvatel. Za rok 2022
se tedy jednd o masivni narlst 598 obyvatel (+ 8,7 %). Tento masivni narlst poctu obyvatel sniZil prdmérny vék v obci v priméru za obé pohlavi
00,7 %, z Cehot se da usuzovat, Ze se jedna o obyvatelstvo v produktivnim véku. Nardst obyvatel tedy pravdépodobné zplsobila migrace za praci.
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Obr. 1: Prostorovad distribuce obyvatel za mésto Vodriany zndzornéna za zény dopravniho modelu (SLDB 2021).
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Obr. 2: Prostorovad distribuce obyvatel v jadrové oblasti mésta Vodriany zndzornéna formou gridu 100 x 100 m (SLDB
2021).
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1.1 Analyza dojizdkovych vztahu

Dojizdkové vztahy predstavuji nejvyznamnéjsi regionalni procesy v sidelnim systému. Pro Ucely této studie
to jsou poté zejména denni dojizdkové vztahy, které jsou reprezentovany dojizdkou za praci a vzdélanim.
Denni dojizdka predstavuje vyznamny socialni jev, ktery reflektuje ekonomickou strukturu regionu.

Vodnany predstavuji vramci sidelniho systému lJihoceského kraje stfedisko mensiho vyznamu.
Z posledniho séitani 2021 vyplyvd, ze nejsilnéjsi denni vyjizdkové proudy z Vodrian sméfuji do Ceskych
Budéjovic (240 osob, podil 25,7 % celkové vyjizdky), dale do Pisku 186 (19,9 %) a Strakonic 63 (6,7 %).
Opacnym smérem do Vodnan denné dojizdi 152 osob z Protivina (8,8 % z celkovych denné dojizdéjicich),
Bavorova 135 (7,8 %) a Pisku 98 (5,7 %). V souctu denné vyjizdi z Vodrian 934 osob, naopak do Vodnan
denné dojizdi 1 720 osob.

Nejvyznamnéjsi dojizdkové a vyjizdkové toky ve vztahu k Vodrianim zobrazuji tabulky niZe. PFi blizSim
pohledu na dojizd'ku je patrné, Ze nejsilnéjsi dojizdkové toky jsou realizované maximalné do 30 min. Totéz
plati (s vyjimkou Prahy) i pro denni vyjizdku z Vodnan.

Nazev obce Dojizdéjici Dojizdéjici [%] €as dojizdky [min]
Protivin 152 8,84 7,07
Bavorov 135 7,85 7,74
Pisek 98 5,70 19,12
Strakonice 93 5,41 22,22
Stozice 90 5,23 2,46
Libéjovice 87 5,06 3,86
Ceské Budéjovice 79 4,59 27,79
Chelcice 74 4,30 2,84
Netolice 73 4,24 10,89
Cigenice 70 4,07 3,75
Malovice 48 2,79 7,74
Prachatice 42 2,44 20,77
Driten 41 2,38 12,43
Skocice 35 2,03 6,70
Truskovice 34 1,98 4,64
Kraslovice 29 1,69 4,07
Tyn nad Vitavou 28 1,63 19,08
Strunkovice nad Blanici 23 1,34 12,28

Tab. 1: Nejvyznamnéjsi denni dojizdkové toky do Vodrian v roce 2021 (CSU — SLDB 2021).
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Vyjizd&jici [%] Cas dojizdky [min]
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Nazev obce Vyjizd

jic

Pisek 186 19,91 19,12

Protivin 56 6,00 7,07

Prachatice 44 4,71 20,77

Temelin 34 3,64 12,89

Bavorov 15 1,61 7,74

Skocice 13 1,39 6,70

Cehnice 10 1,07 12,39

Tab. 2: Nejvyznamnéjsi denni vyjizdkové toky z Vodrian v roce 2021 (CSU — SLDB 2021).
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Obr. 3: Nejvyznamnéjsi denni dojiZzdkové toky do Vodrian (SLDB 2021).

Z pohledu bilance mezi denni dojizdkou a vyjizdkou ve vztahu k Vodnanim prevazuji dojizdkové toky
(rozdil +786). Kladna bilance dokladd, Ze jsou Vodnany pro své nejblizsi okoli vyznamnycm centrem
pracovnich pfileZitosti a vzdélavani. Za praci denné do Vodran dojizdi 1 174 osob a vyjizdi 758 osob. Za
vzdélanim do Vodnan denné dojizdi 546 osob a 176 vyjizdi. Rozmisténi pracovnich pfileZitosti zobrazuje
obrazek nize. Mezi nejvétsi zaméstnavatele ve Vodnanech patti zpracovatelsky a potravinarsky primysl
reprezentovany nejvétsimi firmami Pottinger spol. s. r. 0. a Vodnanska drlibez a. s. Mezi dalsi vyznamné
zaméstnavatele patii CEVAK spol. s. r. 0. nebo Grither — Tlakové liti spol. s. r. 0. Uvedené spole¢nosti sidli
ve vychodni ¢asti mésta u silnice 1/20, kde je pfevaha vyrobnich ploch. S rozvojem téchto vyrobnich ploch

se podle Uzemni dokumentace pocita i do budoucna.
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Obr. 4: Rozmisténi obsazenych pracovnich ve Vodrianech k 31. 12. 2022 (CSU - RES).

1.2 Analyza Gzemniho rozvoje

Rozvojem mésta a ochranou Uzemi se zabyva Uzemni planovani, které slouzi jako strategicky ndstroj pro
spravu Uzemi. Uzemni planovani je ¢innost rozvijejici méstské a venkovské prostfedi s ohledem na zajmy
spoleénosti, potieby sidel a region( jako zakladnich prostorovych jednotek a s dlirazem na dlouhodobé
procesy v Gzemi. Uzemni planovani se komplexné zabyva fe$enim viech sloiek a zajm@ v Uzemi. Cile

, 7]

a Ukoly Uzemniho planovani stanovuje zdkon ¢. 183/2006 Sb. Jednim z vystupl Uzemniho planovani je

uzemni plan, ktery je zdvaznym dokumentem pro rozvoj daného Uzemi aftesSi vsechny moZnosti
a podminky rozvoje, ochranu hodnot Gzemi a uréuje feSeni problém( v Gzemi.?

V rdmci Uzemniho pldnu mésta Vodrany je stanovena koncepce rozvoje Uzemi, kterd vymezuje rozvojové
plochy a definuje jejich zplisob ochrany pred pfipadnymi riziky s hlavnim cilem stabilizace obyvatelstva
v jiz osidlené krajing. Uzemni plan déle vymezuje funkéni vyuZiti rozvojovych ploch a formu zastavby.
Prioritou Uzemniho planu je zaroven revitalizace a oZiveni stavajici urbanistické struktury. Pro tyto Gcely
regenerace stavajiciho stavebniho fondu tzemni plan definuje plochy prestavby.

2 Eeska komora architektd. Stavebni zékon. [online]. Praha, 2020 [cit. 2021-05-04]. Dostupné z: https://www.cka.cz/cs/pro-

architekty/legislativa/pravni-predpisy/hlavni-zakony/stavebni-zakon

10
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Nejnovéjsi znéni izemnich plan( definuje zastavitelné plochy, které jsou vymezeny s ohledem na ochranu
prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot v tzemi. Uzemni plan se zabyva vefejnou infrastrukturou,
Upravou verejnych prostranstvi, obcanskou vybavenosti, technickou infrastrukturou ¢&i verejné
prospésnymi stavbami. Budouci rozvoj Uzemi musi byt v souladu s izemnim planem, ze kterého lze
odhadnout budouci atraktivitu Gzemi. Rozvoj Uzemi vychazi ze soucasného stavu vyuZiti Uzemi a rozloZeni
jednotlivych méstotvornych funkci. Pro odhad budouciho rozvoje byly planované zdméry analyzovany
a zahrnuty do progndzy Uzemniho rozvoje.

1.2.1 VyuZiti Gzemi

Pro zpracovani analyzy vyuZiti Gzemi a rozmisténi méstskych funkci poslouzil primarné jako vstupni zdroj
Uzemni plan mésta Vodnany, ktery stanovuje koncepci prostorového a funkéniho uspotradani uzemi. Cilem
této analyzy neni sledovat zmény vyuziti krajiny, ale pouze stru¢né charakterizovat strukturu krajiny
v zadjmovém Uzemi s ndslednym definovanim méstskych funkci.

Nejcastéji zastoupenym typem v zajmovém lGzemi mésta Vodnany je zemédeélska plda (ptiblizné 60 %
plochy Gzemi). V této kategorii jsou integrovany plochy s ornou plidou (41,5 %), plochy s trvalym travnim
porostem (12,5 %) a zahrady, vinice, sady (6 %). Tento typ ploch byl podle dostupnych leteckych
snimk{ v minulosti nejvice zasazen rozvojem mésta (rozliv rezidencni a pramyslové zastavby). V minulosti
dochdzelo k zastavbé zemédélské pldy pro uUcely vystavby obytnych staveb, dopravnich staveb nebo
pramyslovych zavoda.

Druhym nejcastéji zastoupenym typem jsou lesni plochy (26 %). V zajmovém Gzemi Vodnan se nachazi
velmi malo rozlehlych ploch les(, nebot velka ¢ast Uzemi byla v minulosti odlesnéna pro zemédélské ucely.
Nejvétsi plochy lesnich porostll se nachazeji na zapadé v mistnich ¢astech Prazak a Vodnanské Svobodné
hory. Ve vychodni ¢asti Gzemi se nachazi lesni plocha pouze v mistni ¢asti Ujezd u Vodiian. Mensi, jiz méné
kompaktni, plochy lesti se nachazeji také v okoli vodnanskych rybnikd. Pravé vodnanské rybniky, typicky
rys této krajiny, se velkou mirou podileji na znac¢né rozloze vodnich ploch v izemi (7 %).

Zastavéna plocha se na celkové rozloze Uzemi podili pfiblizné 4,5 %. Zastavéné plochy jsou sloZeny
predevsim z jednotlivych dilcich forem rezidentni zastavby a vyrobnich ploch. Zbyvajici procenta vyuziti
Uzemi ptipadaji na ostatni plochy: dopravni infrastruktura, plochy rekreace a sportu, tézba.

3 Pojem vyuZiti Gzemi (Land Use) je pro Ucely této analyzy kombinovén s Gzemnim pokryvem (Land Cover).

11
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Obr. 5: VyuZiti izemi a tzemni pokryti v ramci mésta Vodriany (CENIA).

1.2.2 Funkce Uzemi

Zakladnimi funkcemi mésta jsou obytna, produkéni, rekreacni a spolecenska funkce. Funkce mésta mohou
byt vyuzZivdny mistnimi iobyvateli okolnich obci. Pokud jsou funkce mésta vyuZivany v hojné mire
i obyvateli okolnich obci, tak lze hovofit o stfediskové funkci mésta.* RozloZzeni méstskych funkci v Gzemi
neni stalé, ale v zavislosti na socioekonomickych pomérech a strategicko-politickych rozhodnutich se méni
v Case.

Pro Vodnany je typické historické jadro, které je chranéno stfedovékymi hradbami. Na tyto hradby plynule
navazuje okolni zastavba. DalSim typickym rysem je rybnikarska krajina. Typicka je pro mésto i tradice
dribezZarskych zavodu, které jsou soucasti primyslové se rozvijejiciho vychodniho okraje. V poslednich

4 Marian Halds a kol.: Zéklady humanni geografie 2. [online]. Olomouc, 2012 [cit. 2021-5-17]. Dostupné z:
http://distgeo.upol.cz/uploads/vyuka/skripta-halas-akol-2.pdf

12
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dekadach se v této ¢asti Uzemi zacaly budovat skladovaci a priimyslové arealy, které jsou dobfe dostupné
ze silnice 1/20.

Prostorové nejrozsifenéjsi je obytna funkce, kterd se nachazi ve vSech Castech mésta, s vyjimkou jiz
zminéné vychodni periferie. Obytné zastavbé dominuji plochy smiSené obytné. Rozmisténi jednotlivych
funkci ve mésté zobrazuje obr. 6.

FUNKCE V UZEMi
Stabilizované plochy dle UP
B copravni infrastruktura
- obcanska vybavenost [
[ rekreace

= smisené obytne
I vyroba a skladovani
[ | vefejné prostranstvi

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023

Obr. 6: Distribuce méstskych funkci v zdjmovém tzemi mésta Vodriany (UP Vodriany).

1.2.3 Progndza uzemniho rozvoje

Progndza izemniho rozvoje je analyticky podklad, v ramci kterého se posuzuji vSechny planované zaméry
vystavby na rozvojovych plochach a zaméry vystavby dopravni infrastruktury. Prognéza Uzemniho rozvoje
slouzi jako vstupni podklad pro dopravni model a demografické prognozy. Progndza uzemniho rozvoje
byla vypracovana na zakladé predpokladnych stavebnich zamér(, které vychazi z tzemné planovaci
dokumentace.

Odhad realizace stavebnich zamérd byl posuzovan s ohledem na stavajici podminky prevladajici
ve spolecnosti. Jedna se zejména o podminky spojené s oficialni politikou statu, aktudlni pfipravenosti
projektl, hospodarskym vykonem ekonomiky apod. Stavebni zaméry byly posuzovany pro celé zajmové
uzemi. Hlavnim zdrojem dat pro progndzu tzemniho rozvoje jsou Uzemné planovaci dokumentace mésta
a kraje a strategické dokumenty spravc(i dopravni infrastruktury (RSD, SZ).

13
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Pfevazna vétSina vybranych stavebnich zamérl rezidencni zastavby je navriena na zastavitelnych
plochach. V ramci jadrového uzemi Vodnan se jedna spiSe o vétsi plochy spojené s rezidenénim bydlenim.
Pti okrajich zastavby se jedna o rozvoj individudlni i hromadné formy rezidencniho bydleni. Vystavba
hromadného bydleni je planovana zejména na plochach SO35 (ulice Chelcicka) a SO43 + SO46 (u ulice
Bavorovska za fotbalovym hfistém.

Rozvojové plochy

obcanska vybavenost
bydleni

- vyroba a skladovani

- stavajici zastavba

N Y

/

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno, 2023

Obr. 7: Rozvojové plochy v jddrové &dsti Vodrian (UP Vodriany).

1.3 Demografickd progndza

Demografickd prognodza predstavuje kvalifikovany odhad vyvoje populace. Vétsina demografickych
procest modelovanych kohortné-komponentnim modelem je ovliviiovana rfadou ptfimych i nepfimych
vliv(, které maji pdvod v rliznych doménach Zivota spolecnosti, mediciny, vyvoje prostfedi a podobné.
Tyto faktory jsou Casto obtizné predpovéditelné nebo viibec nepredpovéditelné. Pri pfedpovédi malych
populaci je dale problém s jejich citlivosti na lokdlni nahodné (a tedy zcela nepredpovéditelné) zmény.
Tyto zmény ovliviuji predevsim mobilitu (migraci) obyvatelstva. Déle je tfeba mit na paméti, Ze
spolehlivost jakékoli progndzy klesa s rlstem casového horizontu progndzy. U model(l, kde vysledna
progndza v jednom kroku zavisi na vysledku kroku minulého, je narlst chyby progndzy exponencialni. To
je pfipad i kohortné-komponentniho modelu. Pfesto kohortné-komponentni model nabizi na skalach
radoveé desitky let vérohodnou predpovéd populacniho vyvoje.
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1.3.1 Struktura demografického modelu

Komponenta populace

Komponenta populace je slozena z poctu osob v jednoletych vékovych kohortach zvlast muzi a Zeny. Tato
data jsou v agregované podobé k dispozici pro rok 2021 na pétileté vékové skupiny.

Komponenta porodnosti

Komponenta porodnosti je sloZzena z relativni plodnosti a Uhrnné plodnosti. Relativni plodnost
v jednotlivych letech stafi matky udava pravdépodobnost, s jakou jedno dité porodi Zena prislusného
véku. Relativni plodnost se systematicky nelisi v rdznych Gzemich, a proto je modelovana na
celorepublikovych datech, ktera jsou k dispozici od roku 1950.

Uhrnnd plodnost predstavuje pocet déti, které by se Zivé narodily kaidé Zené béhem celého jejiho
reprodukéniho véku (15-49 let), pokud by se béhem tohoto obdobi neménily miry plodnosti Zen podle
véku a zGstaly na Urovni roku, za ktery je dhrnna plodnost vypocitana. Uhrnna plodnost o velikosti 2,1
ditéte na Zenu se povaZuje za dostatecnou pro reprodukci obyvatelstva v Uzemi pfirozenym pfrirlistkem.
V Jihoceském kraji byla dhrnna plodnost v roce 2021 1,72 ditéte na jednu Zenu a toto Cislo ma tendenci
stoupnout do roku 2040 na hodnotu 1,75.

Komponenta iumrtnosti

Komponenta umrtnosti je modelovdana z dmrtnostnich tabulek celé republiky, které jsou k dispozici od
roku 1920. Tato komponenta je modelovana zvlast pro muze a Zeny. Komponenta nezohledriuje epidemii
Covid-19, kterd, doufejme, nebude mit vliv na dmrtnost v budoucich letech.

Komponenta migrace

Migrace se do demografické progndzy malych Gzemnich celkd promitd zasadné, ale obtiiné
predpovéditelnym zplsobem. Nicméné z jinych dat vime, Ze v roce 2022 se do Vodnan pfistéhovalo 848
obyvatel, ktefi tak zpUsobili pfirlstek stéhovanim o 620 obyvatel. To pfedstavuje cca 10 % z celkového
poctu obyvatel Vodnan. Jedna se pravdépodobné z vétsi ¢asti o valecné uprchliky z Ukrajiny. O jejich
demografické struktufe nic nevime, ale miZeme predpokladat, Ze se jednd o mladsi dospélé, ve véku
typickém pro st&hovani, ktery pro CR vychazi v priiméru na 30,65 let. Ned4 se predpokladat, Ze by takovy
priliv pokracoval i v nasledujicich letech, a to ani v podobé dlouhodobého trendu. Ocekavame spise, Ze
migracni saldo bude v nasledujicich letech stagnovat na prlimérném pfrirlistku 18 obyvatel rocné.
V zakladnim scénafi zaroven predpokladame, Ze valec¢ni uprchlici v misté zistanou nebo budou pripadné
nahrazeni novymi obyvateli, ktefi tak obsadi jimi uvolnéna pracovni mista.
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1.3.2 Vysledky demografické progndzy

Zakladni varianta

Zakladni varianta predstavuje scénat, ve kterém nedochazi k dalSim nez zjisténym zménam ve strukture
obyvatelstva a migracni trendy jsou zastaveny.

year count m_ratio mean_age economic_burden
2021 6843 0.502 42.91 50.76
2022 6834 0.503 43.13 50.29
2023 7416 0.503 42.34 50.05
2024 7394 0.503 42.50 49.84
2025 7359 0.504 42.66 49.24
2026 7337 0.504 42.86 48.94
2027 7319 0.503 43.04 48.85
2028 7289 0.504 43.18 48.90
2029 7267 0.504 43.35 48.99
2030 7236 0.503 43.51 48.64
2031 7214 0.504 43.72 48.67
2032 7178 0.503 43.89 49.45
2033 7161 0.504 44.01 49.64
2034 7128 0.503 44.16 49.34
2035 7097 0.503 44.31 49.46
2036 7073 0.503 44.47 49.57
2037 7045 0.503 44.64 50.83
2038 7013 0.503 44.76 51.99
2039 6987 0.503 44.96 52.86
2040 6963 0.502 45.11 54.62

Tab. 3: Vyvoj zdkladni varianty demografické prognézy mésta Vodriany (CSU + viastni zpracovdni).

Podle tohoto scénafe doslo v pribéhu roku 2022 k prudkému narlstu obyvatel a také ke sniZeni
pramérného véku obyvatelstva. Vlivem relativné nizké ihrnné plodnosti a celkovému stari populace bude
pramérny vék od roku 2022 opét stoupat. Ekonomicka zatéz populace bude klesat az do roku 2030.
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Vodnany - zakladni varianta
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Obr. 8: Grafické schéma zdkladni varianty demografické prognézy mésta Vodriany (CSU + viastni zpracovdni).

Demograficky strom ukazuje nardst poctu obyvatel mezi 20 aZz 40 lety, ktery neodpovida porodnosti. Jedna
se pravé o populaci, kterd se do Uzemi dostala migraci.

Vékova pyramida - zadkladni varianta

muzi 2021
Zeny 2021
mui 2040
Zeny 2040
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k

a0 —

Pocty obyvatel

Obr. 9: Vékovd pyramida zdkladni varianty demografické prognézy mésta Vodriany (CSU + viastni zpracovdni).
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1.3.3  Progndza demografického vyvoje pro dopravni model

Demografickd progndza je zpracovana pro cilové roky 2026 a 2040 pro ucely dopravniho modelu. Pro
potieby dopravniho modelu budou vysledky dale zpracovany tak, Ze populace bude segmentovana podle
vékovych skupin. Nasledné budou tyto vysledky rozpocitany do jednotlivych zén modelu podle stavajiciho
osidleni a rozvojovych kapacit pro bydleni.

Zéci 5-14 let

Studenti 15— 19 let; 20 — 24 let (0,3 %)
Ekonomicky aktivni 20— 64 let (81 %)
Ekonomicky neaktivni 65 let a vic; 20 — 64 let (9 %)

Tab. 4: Poptdvkové skupiny obyvatel s rozdélenim podle véku pro ucely dopravniho modelu (vliastni zpracovadni).
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2 Analyza stavu jednotlivych dopravnich
systému

2.1 Automobilova doprava

2.1.1 Organizace dopravy

Uzemim mésta Vodriany prochazeji silnice I, 1. i lll. tfidy, jejich? sit doplfiuji mistni komunikace,
spravované méstem.

Silnice 1/20 prochazi mimo zastavéné zemi mésta a vytvari tangentu na vychodni strané mésta, propojuje
Ceské Budéjovice, Vodiiany a Pisek a dale sméFuje pres Plzef do Karlovych Var.

Silnice 1/22 spojuje Vodnany se Strakonicemi, Klatovy a Domazlicemi.

Silnice 11/141 prochazi intravilinem mésta, spojuje Vodrany sTynem nad Vltavou na vychodé
a Bavorovem, Prachaticemi a Volary na jihozapadé.

Uzemim mésta Vodriany dale prochazi silnice IIl. t¥idy: 111/14129 (Prazak), 111/14218 (Stozicka), 111/12250
(Holeckova, Chelcicka), 111/12243 (Budéjovicka), 111/12233, 111/12248, 111/12231 (Radomilicka), 111/02033
(Radcice), 111/0224 (TyrSova), 111/02223 (Kftétice) a 111/14118.
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Krigtice
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Obr. 10: Kategorie komunikaci ve Vodrianech, ——— silnice |I. tfidy, —— silnice II. tfidy, — silnice lll. tfidy,
mistni komunikace.

Zakladni komunikacni sit mésta tvofi, kromé uvedenych silnic Il. a Ill. tfidy, také nékolik mistnich
komunikaci. V centralni ¢asti mésta to jsou ulice Husova, nam. Svobody, A. KFizika, Piseckd, nam. 5. kvétna,
Mlynskd a Tylova. Vjizni ¢asti mésta pak jesté ulice Nadrazni a Vystavni. U vSech téchto mistnich
komunikaci je nicméné nutné jejich sbérnou dopravni funkci chapat jako doplfikovou nebo lokalni, nebot
charakter a omezené prostorové moznosti uvedenych ulic (historickad ¢ast mésta, rezidencni zastavba)
neumoznuji standardni dopravni feseni, aniz by nebyly vyznamné omezovany ostatni dopravni médy (pési
a cyklisticka doprava) a dalsi funkce v ulici (napf. pobytové, ekologické apod.).

Ktizovatky ve mésté jsou Uroviiové bez svételného signaliza¢niho zafizeni, pouze dvé kfizovatky se silnici
I/20, mimo zastavéné Uzemi mésta, jsou mimourovriové. Prednost na vétsiné kfizovatek, vcetné

vrv s ’

historického centra a rezidencnich Ctvrti, je organizovdna dopravnim znacenim. Kfizeni s Zelezni¢ni

v v/

infrastrukturou je vybaveno prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, kromé prechodu pro pési u Nadrazni
ulice a u Zelezni¢ni zastavky PraZzak a jednoho nezabezpeceného prejezdu v méstké ¢asti Prazak.

2.1.2 Oblastiregulace
Regulace viezdu a sténi

Ve mésté je stanoveno nékolik forem regulace na siti komunikaci. Na celém uzemi mésta (kromé Gzemné
oddélenych mistnich ¢asti) plati v dobé od 20.00 do 6.00 zédkaz stani pro vozidla s hmotnosti nad 6 tun.

20



Cast B: Analyticka ¢ast

Z6na se zakazem stani pro vsechna vozidla plati od pondéli do patku v dobé od 7.00 do 17.00 a v sobotu
od 7.00 do 13.00 v historickém centru mésta — kromé mist vyznacenych jako parkovisté a ulice Jiraskova.
Zéakaz vjezdu pro vozidla s hmostnosti nad 3,5 tuny plati pouze na &asti silnice 111/0224 (mezi kfizovatkou
se silnici I/22 a stfedni rybafskou Skolou) a na parkovisti pfed supermarketem Penny.

Zakaz vjezdu pro vozidla s hmotnosti vyssi nez 2,5 tuny (mimo dopravni obsluhu) plati v celém historickém
centru mésta a v uréenych ulicich v jizni ¢asti mésta (napf. Stitného, Havlickova, Novd, Smetanova
(garaze), sidl. Skorna, Legii (¢ast), Na Zabce, Ryba¥ska, U Starych stodol, Barvifskd, Zdmeckd, Ve Strouze,
Staromosteckad, ¢ast ulice Svermova — viz mapa). Zakaz vjezdu véem vozidlim mimo autobusy je stanoven

v okoli autobusového nadrazi.

Obr. 11: Regulace vjezdu a stdani ve Vodrianech, zdkaz stani nad 6t,

zdkaz vjezdu do 3,5 tuny.

zdkaz vjezdu do 2,5t,

Regulace rychlosti

Omezeni rychlosti je ve Vodinanech uplatfiovano formou zfizovani zén (zéna 30 a obytna zéna) a Usekovou

regulaci rychlosti v mistech s vy$8i koncentraci chodcl, u $kol, détskych hiist apod. Usekové snizeni
rychlosti je stanoveno v téchto lokalitach:

eV misté prechodu pro chodce v Bavorovské ulici (11/141) — 30 km/hod
e Usek v Revoluéni ulici — 30 km/h
e Usek na ndmésti 5. kvétna — 30 km/h
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o Usek ulice Zatisi pred Stfedni rybafskou gkolou — 50 km/h (extravilan)
e Most pres Blanici v ulici TyrSova — 60 km/h (extravilan)
e Usek silnice 111/12231 — 50 km/h, reps. 70 km/h (extravildn)

Zklidnéni dopravy (omezeni rychlosti) formou zénového vyznaceni je v soucasnosti realizovano pouze
v nékolika lokalitach:

e 76na 30— ¢ast ulice Vinafického

e  Obytna zéna — ¢ast ulice Za Kaplickou

e Obytna zéna — ulice v mistni ¢asti Ujezd

e Obtyna zdna — ulice Parkanska a c¢ast ulic Mokrého a Komenského

/ 50 km/h

- j 20 ki {obytna Zona)
30 km/h

——

720 km/h (obytna z6na)

Vodnany

/ 50 kmih
30 kmh
70 kmth
30 kmih (z6na 30)

Obr. 12: Regulace rychlosti a zklidnéné zdny.

2.1.3 Prepravni vztahy

Tranzitni doprava

Tranzitni dopravu predstavuji vozidla, ktera izemim pouze projizdéji. Vozidla nemaji na Uzemi sv(j zdroj
ani cil, ani se v ném z jakéhokoliv dlivodu nezdrzi. Pro uréeni, zda je dané konkrétni vozidlo tranzitujici, byl
zjiStén bézny Cas prujezdu jednotlivymi relacemi, ktery byl ndasledné porovnavan s cCasy prujezdi
jednotlivych vozidel. Podily tranzitni dopravy na jednotlivych komunikacich jsou zobrazeny na obrazku 13.
Nejvyssi podil tranzitni dopravy v poméru k celkové intenzité dopravy byl naméren v Bavorovské ulici
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(silnice 11/141) — 34%. V absolutnim vyjadreni se vsak jednd o pomérné nizkou hodnotu pfiblizné 1 500
vsech vozidel za den. Ve zbyvaijicich prijezdnich Gsecich silnice 11/141 je podil tranzitni dopravy pfiblizné
27%. Hodnoty podilu tranzitni dopravy kolem 20% je dosahovdano na silnicich Ill. tfidy v ulicich Stozicka,
Tyrsova a Budéjovicka — v absolutnich hodnotach jde vsak o intenzity do 400 vozidel za den.

4586 /1547 (3455
o -

121

Obr. 13: Schéma podilu tranzitni dopravy na jednotlivych komunikacich (intenzita vsech vozidel za den na daném
profilu/intenzita tranzitu za den, %).

Na mistnich komunikacich Vystavni, Nadrazni nebo na ndmésti Svobody je hodnota podilu tranzitni
dopravy nizka. V absolutnim vyjadreni se v pripadé namésti Svobody jedna o 149 z celkovych 3319 vozidel
za den (5%).

Samostatné byly analyzovany podily mezi dopravou tranzitujici ve sméru vychod — zapad po silnici 11/141
Zeyerovou ulici a pfes namésti Svobody. ZvIast jsou uvedeny obousmérné dopravni proudy Ci¢enickd —
Bavorovska, Radomilickd — Bavorovska a Budéjovicka — Bavorovska. Napfiklad v pfipadé tranzitni dopravy
z Cicenické do Bavorovské projizdi pfes ndmésti pouze 74 vozidel za den (6%), po Zeyerové ulici pak 1219
vozidel (94%).
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Obr. 14: Schéma podilu tranzitni dopravy vychod — zdpad pres ulici Zeyerova a pres namésti Svobody (intenzita
tranzitu za den, %).

Podobné byly analyzovany podily tranzitujici dopravy z TyrSovy ulice (v obou smérech) pfes namésti
Svobody a okolo néj. Nejvysiho podilu tranzitujici dopravy pres nameésti (60%) bylo dosazeno u dopravniho
proudu Tyr$ova — Ci¢enickd, absolutné jde ale pouze o 46 vozidel za den.
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Obr. 15: Schéma podilu tranzitni dopravy z Tyrsovy ulice pres ndmésti Svobody a okolo néj (intenzita tranzitu za
den, %).

Zdrojova a cilova doprava

Zdrojovou a cilovou dopravu predstavuji vozidla, kterd maji svlj zdroj uvnitf mésta a vyjizdéji z néj ven
nebo vozidla, ktera pfijizdéji do mésta z vnéjsku a ve mésté maiji svij cil. Celkova hodnota cilové dopravy,
tedy dojizdéjicich napfiklad za praci, ale i rezident(, ktefi se vraceji naptiklad ze zaméstnani zpét domu je
necelych 7 000 vozidel za den.

Samostatné bylo analyzovano, kolik vozidel v rdmci cilové dopravy projizdi historickym centrem mésta
(ndmésti Svobody a prilehlé ulice) a kolik vozidel zde alespon na kratkou dobu zaparkuje. Z necelych 7 000
vozidel pouze projelo historickym centrem necelych 500 vozidel a zaparkovalo zde pfiblizné 1 100 vozidel.
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Obr. 16: Intenzity cilové dopravy za cely den na jednotlivych viezdech do mésta, pocet vozidel cilové dopravy, kterd
projela centrem mésta a vozidel, které alespori na krdtkou dobu v centru mésta zaparkovala.

Vnitini doprava

Vnitfni dopravu predstavuji vSsechna vozidla, ktera svou cestu zacnou i skonci uvniti mésta — prakticky se
tedy jednd o rezidenty mésta. Analyzovano bylo opét to, kolik vozidel v ramci vnitfni dopravy projede
nebo alespon kratce zaparkuje v historickém centru mésta. Centrem za den projelo pfiblizné 1 200 vozidel
a zaparkovalo necelych 1 000 vozidel.
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2 3404

vnitini doprava

Obr. 17: Pocet vozidel v ramci vnitini dopravy, kterd projela centrem mésta a vozidel, které alespon na krdtkou
dobu v centru mésta zaparkovala.

2.1.4 Problémova mista automobilové dopravy

Problémova mista jsou z hlediska automobilové dopravy sledovana zejména na zakladni komunikaéni siti
mésta — tedy na prljezdnich Usecich silnic Il. a lll. tfidy a vybranych mistnich komunikacich.

Prajezdni useky silnic II. a lll. tFidy

e Soustava dvou priseénych kizovatek Zizkovo namésti (kapacita vyhovuje, obtizny vyjezd
z vedlejsich ulic)
e Vyckavaci prostor pred Zelezni¢nimi prejezdy v ChelCické a Budéjovické ulici

Mistni komunikace

e ZuZeny prostor v kFizovatce ulic A. Kfizka, CSLA a ndméstim Svobody

Zuzeny profil v Husové ulici — cca 5 m mezi zdi kostela a obrubou

Zuzeny profil v Pisecké ulici — cca 5 m mezi obrubami

Zuzeny profil v Useku vozovky se Sifrkou cca 5 m (mezi zdmi oploceni) v severni ¢asti namésti
5. kvétna

Zuzeny profil na mosté pres Blanici v ulici TyrSova
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Mistni ¢asti (Prazak, Kitétice, Rad¢ice, Cavyné, Ujezd a Hvoidany)

e Komunikace aZ na vyjimky bez chodnik(. Provoz chodcd, cyklistl i motorovych vozidel ve
spole¢ném prostoru

o Nedostatecné Sirky vozovek pro parkovani

e Organizace dopravy s rozdélenim na hlavni a vedlejsi silnici v intravilanu mimo prajezdné
komunikace (Prazak)

e Uroviova kfizeni silnic IIl. tfid se silnicemi I/20 a 1/22

e Nezabezpecené Zeleznicni prejezdy P1424 Nad Prazdakem a P1414 U Diemlin

2.2 Parkovani

2.2.1 Analyza denniho a no¢niho parkovani na celém Uzemi mésta

Prizkumem parkovani byla zjisténa celkova nabidka i poptavka po parkovacich mistech ve Vodnanech.
Celkem bylo zaznamendano 1 425 legalnich parkovacich mist mimo parkovisté obchodnich center, z toho
14 mist s ¢asové omezenou dobou parkovani a 79 mist s parkovacim poplatkem. Casové omezend
a zpoplatnénd mista se nachdzeji témér vyhradné v oblasti Vodiiany — stfed, pouze 4 ¢asové omezena
stani se nachazeji na ulici Palackého v oblasti Bavorovské predmeésti, ktera k centralni ¢asti tésné priléhaji.
Parkovisté obchodnich center nabizeji dalSich celkem 193 parkovacich mist. Vzhledem k odliSnému
charakteru odstavovani vozidel na parkovistich obchodnich domU jsou data namérena na parkovistich
obchodnich dom( a supermarket( na ulicich Nadrazni a Dr. Hajného prezentovana oddélené, aby nedoslo
ke zkresleni poctu parkovacich mist v pfislusné oblasti.

Obecné plati, Ze centrum mésta je parkovanim vice zatizeno pres den a méné v noci. Okrajové rezidentni
Casti véetné sidlist jsou naopak vice zatizeny pres noc. Z prlzkumu rovnéz vyplyva, Ze v noci se v celé
zkoumané oblasti nachazi vice zaparkovanych automobil( nez ve dne.

Nazev oblasti Zaparl‘(lz\zliadr:: Volna mista zapl\:::z)g\fal:g Kapacita Obsazenost
U viceucelové haly 142 132 61 213 67%
Bavorovské Predmésti 248 104 113 239 104%
Vodnany — stied 282 30 75 238 118%
Pisecké Predmésti 201 64 78 187 107%
Radomilické Predmésti 99 34 86 47 211%
U nadraizi 159 82 6 235 68%
Sidlisté 240 97 92 245 98%
Stozicka 43 12 34 21 205%
Celkem 1414 555 545 1425 99%

Tab. 5: Obsazenost zon — dopoledne.
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Nazev oblasti Zaparl‘(lc;\zliadr::' Volna mista zapl\;?::)?a::: Kapacita Obsazenost
U viceucelové haly 133 143 63 213 62%
Bavorovské Predmésti 326 86 173 239 136%
Vodnany — stied 201 100 59 240 84%
Pisecké Predmésti 226 84 123 187 121%
Radomilické Predmésti 128 26 107 47 272%
U nadraizi 120 119 4 235 51%
Sidlisté 380 25 160 245 155%
Stozicka 67 10 56 21 319%
Celkem 1581 593 745 1427 111%

Tab. 6: Obsazenost zon — v noci.

Vysoké podily nelegalné zaparkovanych vozidel jsou v mnoha ulicich zplsobeny skutecnosti, Ze Sitka
vozovky neumoznuje legdlni parkovani — pfi zaparkovani neni dodriena volna sSitka obousmérné
komunikace 6 m. Jedna se naptiklad o ulice Sumavska, Petra Chelcického, Nerudova, Sidlisté Skorna, Alf.
Stastného, Legii, Ri¢ni a dal3i.
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Obr. 18: Procentudlini obsazenost parkovacich mist v jednotlivych zondch ve dne.

Obr. 19: Procentudlini obsazenost parkovacich mist v jednotlivych zéndch v noci.
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Obr. 20: Detail obsazenosti parkovacich mist ve mésteé.

2.2.2 Analyza obratkovosti parkovani v centru mésta

V centralni ¢asti mésta se nachazi celkem 255 legalnich parkovacich mist — 79 zpoplatnénych, 165
bezplatnych a 11 s ¢asovym omezenim. V celkovych souctech je poptavka po parkovani v centralni oblasti
vys$si nez nabidka. Nejvice bylo v rdmci jedné jizdy zaznamendno 307 zaparkovanych vozidel, coZ je o0 52
vozidel vice, nez je kapacita legalniho stani. Problém prekracovani kapacity legalniho parkovani se ovsem
tykd vyhradné oblasti, kde neni parkovani nijak regulovano. V neregulovanych ulicich je kapacita
parkovacich mist prekrocena po cely den.

Celkem bylo na zkoumaném Uzemi za cely den zaznamenano 823 rlznych vozidel, z nichZ 55 % opustilo
parkovisté do jedné hodiny, 68 % vozidel zde neparkovalo déle jak dvé hodiny. Zajimavy je rovnéz pocet
vozidel, kterd stala cely den na stejném misté bez pohybu. Jednalo se o 134 vozidel, coz sice ¢ini jen 16 %
z celkového poctu zaznamenanych vozidel, ale zaroven zabiraji 53 % celkové parkovaci kapacity, ktera je
zaplnéna cely den jednim vozidlem.

Regulace Kapacita 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00
Placené 79 103% 97% 95% 90% 87% 85% 81% 76%
Bezplatné 165 132% 136% 133% 130% 128% 121% 118% 132%
Casové omezené 11 55% 91% 82% 100% 36% 45% 73% 73%

Tab. 7: Obsazenost v centru po hodindch podle typu regulace parkovadni.
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m 1 hod
m 2 hod
3 hod
4 hod
m 5 hod
6 hod
m 7 hod

m >8 hod

Obr. 21: Délka parkovdni vozidel v centru mésta (celkové podily).

Nejvyssi mira obratkovosti byla zaznamenana na centralnim placeném parkovisti na namésti Svobody, kde
byla v priméru obsazenost 90 %. Celkem 65 % zaznamenanych vozidel opustilo parkovisté do jedné
hodiny, 77 % vozidel zde neparkovalo déle jak dvé hodiny. Cely den (8 a vice hodin) zde parkovalo 27
vozidel, coZ je 11 % ze vSech zaznamenanych vozidel (celkem 243) na tomto parkovisti, ale zaroven 34 %
parkovaci kapacity.

= 1 hod
™ = 2 hod
~ = 3 hod
4 hod
= 5 hod
= 6 hod
m 7 hod
= >8 hod

Obr. 22: Délka parkovdni vozidel na ndmésti Svobody (celkové podily).
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Obr. 23: Vyvoj obsazenosti parkovisté na namésti Svobody v ¢ase (9-16 hod).

2.3 Pési a cyklisticka doprava

Podpora aktivni moblity (p&si a cyklistické dopravy) je zakotvena v Usneseni Viddy Ceské republiky
o Dopravni politice CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 nebo v Koncepci méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021 — 2030.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 uvadi:

,Pési doprava vZdy zaujimala vyznamné misto, jednd se o zdkladni zplsob pohybu. BohuZel rozvoj
automobilové dopravy pravé tuto dopravu znacné omezil, coZ md mimo jiné i velmi negativni dusledky pro
zdravi a kondici obyvatelstva. Projevuje se to zejména v mensich méstech a obcich. Mnohdy je to
zplsobeno pravé tim, Ze automobilovd doprava zpusobuje pésim znacny diskomfort, at uz zptisobovanym
hlukem, exhalacemi ¢i dopadem na bezpecnost, tak i Casto zdrZzenim ¢&i prodluZovdnim cesty (nutnost
obchdzet kriZovatky aZ na nejbliZsi pfechod, rizené kfiZovatky jsou primdrné sefizovdny s ohledem
na prujezd aut atp.). Pritom mésta by primdrné méla patrit chodciim a nikoliv individudini dopravé. Md to
vyznam jak pro zdravi lidi, tak i pro hospoddrsky rozvoj mést (prosperita podnikatelskych aktivit v ulicich).

Podminky pro rozvoj cyklodopravy v ramci dopravni obsluznosti se zacaly systematicky rozvijet v 90. letech,
pficemZ trvalo urcitou dobu, neZ i cyklodoprava zacala byt vnimdna jako plnohodnotnd soucdst dopravy.
BohuZel i dnes se jesté objevuji hlasy, Ze znaceni cyklostezek na méstskych komunikacich omezuje rozvoj
individudlIni dopravy. Pritom prdvé cyklodoprava mad hlavni vyhodu nejen v bezemisnosti dopravy, ale
rovnéz v uspore verejného prostoru.”

Zakladni vizi Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030 je zvyseni délby pfepravni prace
ve méstech ve prospéch pési a cyklistické dopravy. V ptipadé mést velikosti do 25 tisic obyvatel se uvadi
v klimaticky pfiznivych obdobich jako optimalizované hodnoty podilu pési dopravy 40 — 50% a cyklistické
dopravy 20 —30%, pfi¢emz je nutné zminit, Ze tyto dva mddy aktivni mobility spolu Uzce souvisi. Pokud se
zvysuje podil cyklodopravy, zpravidla se snizi podil pési dopravy.
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Cilem analyzy pési a cyklistické dopravy neni v prvé radé najit dopravné nebezpecna mista. To je Ukolem
bezpecnostnich inspekci nebo auditll, pfipadné pribéziné cinnosti subjekt(l, které jsou za bezpecnost
dopravy zodpovédné. Hlavnim cilem je definovat problémy, které snizuji atraktivitu, komfort a pocitovou
bezpecnost chlze a jizdy na kole jako plnohodnotné méstské dopravy. Podil pési a cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace ve méstech muze byt rozvijen pouze pfi zajisténi atraktivity, komfortu a pocitu
bezpeci chodcl a cyklist(.

Udaje ze s¢itani dokladaji, Ze cyklistickd doprava je hojné vyuZivanym dopravnim médem. V pfipadé
cyklistické dopravy to plati i v pfipadech, kdy ve scitacim Useku nejsou Zadna cyklisticka opatieni. Pfesto
je ve Vodnanech velky potencial dalsiho rozvoje infrastruktury pro chodce a cyklisty. Hlavni zdroje a cile
vnitfni dopravy, propojeni centra mésta a okrajovych ¢asti, jsou pfi zajisténi dobrych podminek snadno
dosazitelné pésky nebo na kole. Z okrajovych ¢asti jadrového Uzemi Vodnan je centrum mésta
i autobusové a Zelezni¢ni nadrazi vzddleno do 1km. V pohodIné dojizdkové vzdalenosti na kole (do 4km)
jsou vSechny mistni ¢asti Vodnan.

2.3.1 Infrastruktura pro chodce

Infrastruktura pro chodce je ve Vodnanech fesena v nejriznéjsich formach s ohledem na dopravni vyznam
ulice, komunikace nebo silnice. Podle prostorového a dopravniho usporadani lze rozdélit tyto kategorie
na:

e chodniky v pfidruzeném dopravnim prostoru (zvysené nebo prostorové oddélené od hlavniho
dopravniho prostoru),

e stezky s vylou¢enim motorové dopravy (s provozem cyklistl nebo bez néj),

e pésia obytné zény se sdilenym dopravnim prostorem.

V nékterych lokalitdch s nizkymi intenzitami automobilové dopravy je pohyb chodcl fesSen vramci
vozovky spole¢né s automobilovou dopravou.

Hlavni pési trasy jsou totozné s trasami sbérnych komunikaci s doplnénim o trasy vedouci v centru mésta.
Hlavni pési trasy podél sbérnych nebo jinak vyznamnych komunikaci jsou vedeny samostatné na vyskové
nebo prostorové oddéleném chodniku mimo hlavni dopravni prostor. Na vSech vyznamnych kfiZzovatkach
a mistech s vyznamnymi priénymi vazbami jsou zfizeny pfechody pro chodce.

V pfipadé silnice 11/141 neni feSena pri¢na vazba pfechodem pro chodce nebo mistem pro prechazeni
v ulici Dr. Hajného do ulice Za Kapli¢kou (obchodni zéna), v extravilanovém uGseku v ulici Ci¢enickd nebo
v ulici Bavorovské pfri kizeni s ulici Petra Chelcického.

V Budéjovické ulici (111/12243) se nenachazi zadny pfechod pro chodce, napf. ve vazbach na ulice Nadrazni,
Radomilickd, Vystavni nebo Vinafického. Nékteré pricné pési vazby nejsou vybaveny prechody ani v ulici
Vystavni, ackoliv se nejedna o dopravné zklidnénou komunikaci.

evvys

obtizné podminky pro chodce pro pfistup do centra mésta ulicemi Pisecka, Komenského nebo Mokrého —
minimalni nebo nevyhovujici Sirky chodnikl, chybéjici mista pro prechazeni nebo prechody pro chodce
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apod. Obtizné podminky pro chodce jsou ve ziZeném profilu v Useku vozovky v severni ¢asti namésti
5. kvétna.

Samotnym tématem je historické centrum mésta, ve kterém nejsou dopravné zklidnény pfistupové ulice
A. Kfizka, Husova nebo Pisecka a pohyb chodcl je umozZnén pouze na sitkové nedostacujicich chodnicich.
Dopravné zklidnéno neni ani ndmésti Svobody.

Pfechodem pro chodce nejsou vybaveny nékteré autobusové zastavky (napt. ChelCického, StoZicka,
DribezZarensky zavod, Prazak, Kitétice — rozc. nebo Raddice — rozc.).

2.3.2 Infrastruktura pro cyklisty

Uzemi Vodfan, véetné jeho mistnich &asti, ma vzhledem ke své rovinatosti idedlni podminky pro
cyklistickou dopravu. Také urbanisticka struktura jadrového Uzemi Vodnan i mistnich ¢asti umoznuje
vytvorit dobré podminky pro bezpecnou a komfortni pési a cyklistickou dopravu. Komunikace v jiznim
polokruhu, jehoz okrajem je silnice 11/141, jsou vice zatizené automobilovou dopravou nez v severni ¢asti.
Kromé zminéné silnice 11/141 a jeji vychodni a zapadni radidly a ptlkruhového pritahu méstem (Zeyerova
a Palackého) sméfuji od jihovychodu po jihozapad ctyfi dalsi radialy — silnice lll. tfidy. Vétsina téchto
prajezdnich Usek silnic prochazi uliénimi profily s dostatecnou Sitkou pro vytvoreni adekvatni cyklistické
infrastruktury. Uzsi hrdla tvori pouze Useky v ulicich Dr. Hajného, Kodadkova nebo Palackého. Intenzity
automobilové dopravy v polokruhu mésta severné od silnice 11/141, véetné historického centra, jsou
vyrazné nizsi — nebo je zde mozny potencial jejich snizeni. S ohledem na prostorové skromnéjsi uliéni sit
je v této c¢asti mésta mozné vyuzivat feseni se sdilenou dopravou automobild, cyklistll, pripadné i chodcl
v dopravné zklidnéném prostoru.

Nenarocnd dopravné sdilena feseni pro zlepseni podminek pro chodce a cyklisty je mozné realizovat,
s vyjimkou Ujezdu a Hvoidan, ve viech mistnich ¢astech, protoze jejich zastavénym Gzemim neprochazi
prQjezdni useky silnic nebo se jedna o silnice lll. tfidy s margindlni intenzitou automobilové dopravy.
V extravilanovych usecich silnic Il. a lll. tfidy je vSak s ohledem na vyssi rychlosti vozidel a pro zpfistupnéni
pési dopravy vhodné vést infrastrukturu pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor.

Stavajici cykloinfrastruktura nebo opatreni pro cyklisty:

e Stezka pro cyklisty mezi jezem a lavkou pres Blanici a silnici 1/22 véetné podjezdu

e Cykloobousména komunikace s minimalni intenzitou motorové dopravy do 2,5t mezi
cyklopodjezdem pod 1/22 a Kftéticemi

e Stezka pro chodce a cyklisty mezi koncem ulice Miru a okrajem mistni ¢asti Prazak

e Komunikace s minimalni intenzitou motorové dopravy ulice Samoty — Loucky mlyn — Cavyné,
res. Raddice (bez feseni kfizeni se silnici 1/20)
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Obr. 24: Stdvajici infrastruktura pro cyklisty ve Vodrianech.

2.4 Verejnd hromadna doprava

Vetejna linkova osobni doprava je na Uzemi Vodnan provozovana formou pfiméstské autobusové dopravy
(PAD) a dalkové autobusové dopravy. PAD provozuji spole¢nosti CSAD Autobusy Ceské Budéjovice a. s.
a GW BUS Ceské Budéjovice.

Dalkova autobusova doprava je v zdjmovém Uzemi zajistovédna spole¢nostmi CSAD Autobusy Ceské
Budéjovice a. s., ACC Larsen Group s. r. 0., LinkBus s. r. 0. a Svarctrans s. r. o.

Regionalni Zelezniéni doprava je provozovéna na trati ¢. 197 (Ci¢enice — Nové Udoli) dopravcem GW Train
Regio a. s. s prestupni vazbou na dalii regionalni nebo délkové viakové spoje v Ci¢enicich — do Ceskych
Budéjovic, Pisku a Strakonic, resp. do Prahy, Plzné nebo Brna.

Seznam autobusovych linek v zavazku vefejné sluzby Jihoceského kraje:

320135  Ceské Budé&jovice-Lhenice-Vodfany

320157  Tyn nad Vitavou-Temelin-DFiteri/Ci€enice-Vodiany
340303 JindfichGv Hradec-Ceské Budéjovice-Pisek-Nepomuk
360810  Pisek-Vodrany-Ceské Bud&jovice

370617  Prachatice-Vodnany-Pisek

370618  Prachatice-Vodnany-Tyn nad VItavou-Bechyné-Tabor
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380710  Strakonice-Vodiany-Ceské Budéjovice
380751  Vodnany-Netolice-Lhenice

380752  Vodnany-ChelCice-Netolice

380753  Vodnany-Drahonice

380755  Vodnany-Pisek

380756  Vodnany-Protivin-Ci¢enice-Vodnany

380757  Vodnany-Dfiten

380760  Blatna-Strakonice-Vodriany-Ceské Budé&jovice

Dalsi autobusové linky:

330804  Cernd v Posumavi-Volary-Prachatice-Pisek-Praha
330812 Lipno nad Vltavou-Ceské Budéjovice-Pisek-Praha
370703  Volary-Prachatice-Pisek-Praha

380904  Vodnany-Pisek-Praha

Rozvoj integrovaného dopravniho systému Jihoceského kraje je koncepcné navrien smérem od jadrové
oblasti Ceskych Budé&jovic. V roce 2017 byl spustén pilotni provoz IDS v oblasti Ceskobudé&jovicka. Po
vyhodnoceni pilotniho provozu bude IDS Jihoceského kraje fungovat na bazi zdnového tarifu. Pfedpoklad
dalsiho rozsifeni IDS je rok 2024.
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Obr. 25: Schéma linek regiondlIni autobusové dopravy ve Vodrianech, Zeleznicni traté, zastdvky autobusové
a Zelezni¢ni dopravy.
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Na Uzemi mésta se nachazi 17 autobusovych zastavek obsluhovanych PAD a 2 Zeleznicni stanice (zastavky).
Nejvyznamnéjsim prestupnim bodem je uzel autobusového nadrazi, kde je umoznén prestup mezi spoji
PAD a spoji osobni Zelezni¢ni dopravy (Zeleznicni stanice je vzdalend 300 m).

2.4.1 Vybavenost zastavek

Z pohledu vybavenosti Ize pouze dvé zastavky definovat jako bezbariérové, tedy se zvySenou nastupni
hranou, s hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké a s bezbariérovym napojenim na okolni pési
infrastrukturu (Na sadech a Skola). Vé&tsina ostatnich zastavek neni vybavena nastupni hranou (nastup
i vystup je z plochy komunikace). Osm zastavek, zejména v mistnich ¢astech, je vybaveno pristfeskem pro
cestujici (Prazdk, Hvozdany, Ujezd, Ujezd — u transf., Rybarska $kola, Rad¢ice — rozcesti, Kitétice a Kitétice
— rozcesti). Pfechody pro chodce se nachazi u 5 zastavek (Autobusové nadraZi, Skola, Chel€ického,
Rybarska kola a Ujezd).

2.4.2 Dostupnost

Systém dopravni obsluznosti regionalni Zelezni¢ni a autobusové dopravy, jejimz objednatelem je JihocCesky
kraj, je navrzen primarné pro dopravni spojeni Vodiian s okolnimi obcemi a mésty, zejména pro dojizdku
do Skol, zaméstnani a za sluzbami.

Pési dostupnost zastavek (5 — 10 minut chiize) je s ohledem na regionalni charakter vefejné dopravy na
vétsiné uzemi Vodnan dostacujici. Hafe dostupna je ¢ast Uzemi severné od ulice Mlynska, kde neni
umisténa 7adna zastavka vefejné dopravy. Zcela bez obsluhy je pak mistni ¢ast Cavyné. Samotnda pé&si
dostupnost zastdvek ale nedefinuje kvalitu sluzby verejné dopravy. Tu urcuje zejména pocet
vypravovanych spojll a vedeni linek podle poptavky cestujicich.

Dostupnost regiondlnich center vefejnou hromadnou dopravou

Dostupnost regiondlnich center, zejména Ceskych Budé&jovic, Pisku, Strakonic, Prachatic a Tyna nad
Vitavou je zajisténa regiondlni Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. V fadé pripadl je mozné vyuZit budto
Zelezni¢ni nebo autobusovou dopravu, pficemzZ cestovni doba je u mnoha spojeni srovnatelna. Vychozi
stanici pro vSechny autobusové spoje je autobusové nadrazi, pro Zelezni¢ni dopravu Zeleznic¢ni stanice
Vodnany. Pocty spojl do jednotlivych mést, cestovni doby a dalsi Udaje jsou zobrazeny v tabulce 8.

Cil dojizdky Mad Pocet Pfestup Doba jizdy  Posledni Posledni Poznamka
spoja [min] Spoj spoj zpét
Ceské Budéjovice Bus 20 Ne 40 - 60 18:40 20:25
Viak 16 Ano 32-34 21:20 21:07 12 spojd obsluhuje
z. Prazak
Pisek Bus 18 Ne 25-40 21:07 22:23
Viak 14 Ano 36 - 47 21:20 21:11 10 spojd obsluhuje
z. Prazak
Strakonice Bus 12 Ne 35-43 17:27 18:30
Vlak 8 Ano 38 20:10 21:06 Obsluhuje z. Prazak
Prachatice Bus 8 Ne 35-40 17:25 17:15
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Vlak 12 Ne 36 21:44 19:34 Obsluhuje z. Prazdk

Tyn nad Vitavou  Bus 9 Ne 40 - 50 19:30 18:40

Tab. 8: Nabidka spoju pro kaZdodenni dojizdku do regiondlnich center v pracovni dny.

Z tabulky je patrné, 7e nejvice spoji je v pracovni dny vypravovano do Ceskych Budéjovic a Pisku — spoje
jsou vypravovany zpravidla kazdou hodinu po cely den. V hodinovém aZz dvouhodinovém intervalu jsou
vypravovany spoje také do Strakonic a Prachatic. V ramci Zelezni¢ni dopravy je vysoky podil viakovych
spoju vypravovan také ze zastavky Prazak.

Dostupnost regiondlnich center z okrajovych ¢asti Vodnan

Rozdilna je v jednotlivych ¢astech mésta dostupnost zastavek regionalni Zelezni¢ni a autobusové dopravy,
ze které vyjizdi poptavany spoj (at uz pfimy nebo s pfestupem) do cile mimo Uzemi mésta. Regionalni
doprava je koncipovana tak, Ze veskeré autobusové spoje jsou vypravovany z autobusového a Zelezni¢niho
nadrazi. Nékteré linky autobusové dopravy projizdi dalSimi ¢astmi mésta Vodnany a dostupnost téchto
regionalnich autobusovych linek je pak Sirsi. Jedna se o linky, které zacinaji jizdu ve stanici Vodnany,
autobusové nadraZi a zastavuji jeSté na jiné zastavce na Uzemi Vodnan nebo o linky, které zacinaji a konci
jizdu mimo Uzemi Vodnan, takze Vodnany projizdi a mimo autobusové nadrazi obsluhuji zastavky na
opaénych okrajich mésta (napF. Strakonice — Kitetice — Vodfiany, autobusové nadrazi — Ujezd — Ceské
Budéjovice). Mnozstvi takovych spojl je ale v poméru k rozsahu spojl vypravovanych z autobusového
nadrazi omezené. Stejné tak nejsou zdaleka pokryty vsechny spoje vypravované z autobusového
i Zelezni¢niho nadrazi, pokud na né obyvatelé potiebuji dojet jinym autobusovym spojem z mistnich ¢asti
Vodnan a pfestoupit.

Z tohoto ohledu je tedy v nékterych mistnich ¢astech mésta nabizena nizsi Uroven obsluznosti verejnou
dopravou a obyvatelé téchto mistnich ¢asti musi své potfeby mobility bud’ pfizplsobit dané nabidce, nebo
¢asteéné ¢i zcela vyuzivat dopravu individualni — at uz automobilovou, cyklistickou nebo pési.

Do Ceskych Budgjovic je vpracovni dny vypraveno 20 autobusovych a 16 vlakovych spojt
z autobusového, resp. Zelezni¢niho nadrazi. Z mistnich casti je podobna cetnost spoji nabizena pouze
z mistni ¢asti Prazak, ze které je moZné vyuzit jak Zelezni¢ni, tak autobusovou dopravu. Z mistni ¢asti Ujezd
je s akceptovatelnou dobou ¢ekadni na prestup a s predpokladem akceptace pouze jednoho prestupu
mozné vyuZit pouze 11 spojli, z mistni ¢asti Radcice 14 spoji (9 z nich je vedeno mimo Vodnany
s pfestupem na vlak v Protiviné) a z mistni ¢asti Kitétice 7 spoju.

Do Pisku je v pracovni dny vypraveno 18 autobusovych a 14 vlakovych spojli z autobusového, resp.
Zelezni¢niho nadrazi. | vtomto pripadé je vysoka cetnost spoji nabizena také z mistni ¢asti Prazak.
Z Radcic vyjizdi 11 piimych autobusovych spojti, z Ujezdu 8 spojti a z Ktétic pouze 2 spoje.

Do Strakonic je v pracovni dny vypraveno 12 autobusovych a 8 vlakovych spojli z autobusového, resp.
Zelezni¢niho nadrazi. VSechny uvedené vlakové spoje obsluhuji také méstkou c¢ast Prazak, ke kterym je
mozné jesté pricist dalSich 6 autobusovych spojl s prestupem (cestovni doba je ale 60 minut a vice).
Z Ujezdu a Ktétic je vypravovano 7 piimych autobusovych spoji a z mistni ¢asti Radcice 12 spojl
s pfestupem (6 z nich je vedeno mimo Vodnany s prestupem na vlak v Protiving).
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Vy$$i nabidku spojli |ze pfi stavajicim poctu linek zajistit v mistnich ¢astech Ujezd a Rad¢ice, nebot nékteré
spoje do Pisku nebo Ceskych Budéjovic Gzemim pouze projizdi bez zastaveni (v piipadé Ujezdu se jednd o
prujezd po silnici I/20, ktera neni vybavena zastavkami).

Kromé& zmifiovanych mistnach &¢asti Prazak, Ujezd (a Hvozdany), Rad¢ice a Ktetice je zhoréend dostupnost
sluzby verejné dopravy také v okrajovych Castech jadrového uzemi Vodnan, kdy je autobusové spojeni
s Zzeleznicnim nebo autobusovym nadrazim znacné omezené a pési dostupnost dosahuje pfriblizné
15 minut.

Spojeni mistnich ¢asti mezi sebou

Ve Vodnanech neni s ohledem na velikost mésta zfizena méstska hromadna doprava. Tato sluzba je
Castecné suplovana existujici regionalni Zelezni¢ni a autobusovou dopravou, ktera je vsak organizovana
pro jiny ucel. Dostupnost centra Vodnan (resp. autobusového nebo Zelezni¢niho nadrazi) z mistnich ¢asti
je pomérné vysoka, avSak vzajemna dostupnost mistnich ¢asti mésta mezi sebou navzdjem verejnou
(autobusovou) dopravou je velmi omezena:

Prazak — Ujezd (Hvozdany) 0 spoj Ujezd (Hvozdany) — Prazak 4 spoje
Prazak — Krtetice 4 spoje Krtetice — Prazak 2 spoje
Prazak — Radcice 4 spoje Radcice — Prazak 4 spoje
Ujezd — Kitetice 5 spojli Krtetice — Ujezd 6 spojli
Ujezd — Radcice 3 spoje Radtice — Ujezd 0 spojti
Krtétice — Radcice 4 spoje Radcice - Krtétice 6 spojll

Tab. 9: Nabidka spoji mezi mistnimi ¢astmi v pracovni dny.
2.5 Bezpecnost dopravy

2.5.1 Dopravni nehody

Kapitola uvadi analyzu nehod na Uzemi Vodnan za obdobi poslednich 5 let. Od 1. zafi 2018 do 31. fijna
2023 doslo k celkem 228 evidovanym nehodam.

Bez zranéni se obeslo celkem 149 nehod, zbylych 79 nehod bylo s nasledky na Zivoté nebo zdravi:

e pocet usmrcenych 4 (4 nehody)
e pocet téice zranénych 13 (12 nehod)
e pocet lehce zranénych 87 (63 nehod)

2.5.2 Nehody na silnicich I. tfidy

Na silnicich I. tfidy, tedy v extravildnu na komunikacich s rychlou automobilovou dopravou doslo ke
44 nehodam, s nichz 25 bylo s nasledky:

e pocet usmrcenych 1
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e pocet téice zranénych 6 (5 nehod)
e pocet lehce zranénych 34 (19 nehod)

2.5.3 Nehody mimo silnice I. tfidy

Mimo silnice |. tfidy doSlo ke 184 nehoddm. Jedna se komunikace v extravilanu i intravildnu, kde se
zpravidla vyskytuji také chodci nebo cyklisté, nezavisle na tom, zda je pro né vdaném misté vytvorena
adekvatni infrastruktura. K nasledkiim doslo u 130 nehod:

e pocet usmrcenych 3 (3 nehody)
e pocet téice zranénych 7 (7 nehod)
e pocet lehce zranénych 53 (44 nehod)

2.5.4 Nehody s nasledkem smrti nebo tézkého zranéni

BliZze jsou specifikovany vsechny nehody, pfi nichZz doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni. K usmrceni
doslo pouze v pripadech nehod motorovych vozidel. K nasledkiim v podobé tézkého zranéni doslo také
u nehod s chodci (3 nehody, 3 osoby) nebo cyklisty (3 nehody, 3 osoby). Podil chodcl a cyklistll s téZkym
zranénim dosahuje témér 50%.

Nehody s usmrcenim (4 nehody, 4 usmrcené osoby)

e 2018, spolujezdec v automobilu v ulici Radomilickd, naraz do stromu
e 2019, ridi¢ automobilu na lesni cesté, neprizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu

vozovky

e 2019, fidi¢ motocyklu, srazka s nakladnim automobilem na k¥iZovatce se silnici 1/20 u mistni ¢asti
Ujezd

e 2021, ridi¢ motocyklu, srazka s osobnim automobilem na kfiZzovatce v intravildnu mistni ¢asti
Ujezd

Nehody s tézkym zranénim (12 nehod, 13 osob)

e 2018, srazka dvou automobil(l na silnici I/20 v mezikfizovatkovém useku

e 2020, srazka dvou automobilt na rameni kfiZzovatky silnic 1/20 a 11/141

e 2021, srazka osobniho a nakladniho automobilu na silnici I/20 v mezikfizovatkovém uUseku

e 2021, srazka automobilu s cyklistou (49 let) na kfizovatce ulic Budéjovicka a Radomilicka

e 2021, srazka automobilu s cyklistkou (73 let) na ulici Dr. Hajného

e 2021, srazka automobilu s chodcem (chlapec, 10 let) na prechodu pro chodce v ulici A. Kfizka

e 2022, samonehoda cyklistky (68 let) na silnici 111/12250 u Hlinéného rybnika

e 2022, srazka vlaku s chodcem (69 let) v blizkosti Zelezni¢nim prechodu na Nadrazni ulici

e 2023, srazka automobilu s chodcem (divka, 12 let) v misté autobusové zastavky Vodnany, Prazak

e 2023, srazka dvou automobill na silnici 1/20 v mezikfizovatkovém ulseku (2 osoby s tézkym
zranénim)

e 2023, srazka nakladniho automobila a traktoru na silnici 1/20 v mezikfizovatkovém tseku

e 2023, srazka dvou automobil(l na silnici I/20 v mezikfizovatkovém useku
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2.5.5 Nehody se srazenim chodce

Za zkoumané obdobi doslo na Uzemi Vodnan k celkem 7 nehodam, pfi kterych byl srazen chodec. Pti Zadné
z téchto nehod nedoslo k usmrceni. TéZce zranéni byli 3 chodci (v jednom pfipadé Slo o srazku s vilakem),
lehce zranéni byli 4 chodci. Ke dvéma nehoddm doslo na prechodu pro chodce. 5 nehod bylo zavinéno
ridicem motorového vozidla. Ve tfech pripadech byli obéti nehody nezletili.

e 2019 (LZ), srazka automobilu s chodcem (38 let) v intravilanu mistni ¢asti Prazak

e 2019 (LZ), srazka automobilu s chodcem (79 let) v Bavorovské ulici

e 2019 (LZ), srazka automobilu s chodcem (33 let) v arealu spolecnosti Pottinger

e 2021 (TZ), srazka automobilu s chodcem (chlapec, 10 let) na pfechodu pro chodce v ulici
A. Kfizka

e 2021 (LZ), srazka automobilu s chodcem (divka, 15 let) na pfechodu pro chodce na Zizkové
nameésti

e 2022 (TZ), srazka vlaku s chodcem (69 let) v blizkosti Zelezni¢nim prechodu na Nadrazni ulici

e 2023 (TZ), srazka automobilu s chodcem (divka, 12 let) v misté autobusové zastavky Vodnany,
Prazak

2.5.6 Nehody s Ucasti cyklisty

Celkové doslo k 25 nehodam s Ucasti cyklisty, ve 14 pripadech se jednalo o samonehody — tedy nehoda
bez Ucasti dalSiho vozidla nebo osoby. Zavinéni nehody bylo v 6 pfipadech na strané fidice motorového
vozidla, v 5 pfipadech na strané cyklisty.

e 2019 (LZ), srazka nakladniho automobilu s cyklistou (41 let) v ulici Ci¢enicka
e 2020 (LZ), srazka automobilu s cyklistou (36 let) v ulici Jirdskova

e 2020 (LZ), srazka automobilu s cyklistou (53 let) v ulici Kodadkova

e 2020 (LZ), srazka automobilu s cyklistkou (56 let) v ulici Budéjovicka

e 2021 (TZ), srazka automobilu s cyklistou (49 let) na kfiZovatce ulic Budéjovicka a Radomilicka
e 2021 (TZ), srazka automobilu s cyklistkou (73 let) v ulici Dr. Hajného

e 2021 (LZ), srazka automobilu s cyklistou (79 let) v ulici Ci¢enicka

e 2021 (LZ), srazka automobilu s cyklistou (chlapec, 7 let) v ulici Vystavni

e 2021 (LZ), srazka automobilu s cyklistkou (67 let) v ulici StoZicka

e 2022 (LZ), srazka automobilu s cyklistou (15 let) v ulici Staromostecka

e 2022 (BZ), srazka automobilu s cyklistou (66 let) v ulici Budéjovicka
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3 Makroskopicky dopravni model

Makroskopicky dopravni model je analyticky nastroj, ktery umoziuje zobrazeni ptredpoklddaného vyvoje
v dopravé v reakci na zménu v dopravnim systému. Dopravni modely jsou vyuZivany predevsim pfi
progndzovani vyvoje dopravy v oblasti dopravniho planovani.

Dopravni model mésta Vodnany je zpracovan v programu PTV Visum 22. Jedna se o unimodalni celodenni
dopravni model, tzn. zahrnuje 24-hodinovy interval. Kalibra¢nim rokem modelu je rok 2023.

Data vyuZita pro stavbu dopravniho modelu
e Data o dopravni siti

o Global Network (RSD CR, 2023)
o Jizdni Fady (IDOS, 11/2023)

e Data o vyuZiti uzemi

Uzemni plan mésta (Mé&sto Vodfany, 2021)
StreetNet POI (CEDA, 2020)

Pocet mist na $kolach (MSMT, 2023)

Registr ekonomickych subjektd (CSU, 2023)
Data digitalizovana z maps.google.com (2023)

o O O O O

e Demografické a socioekonomicka data

o SLBD 2021
e Data o dopravnim chovani

o Cesko v pohybu (vybérovy vzorek, 2017-2019)
e S¢itani dopravy a jiné dopravné-inzenyrské prazkumy

Celostatni s¢itani dopravy (RSD CR, 2020)
Profilové scitani dopravy (CDV, 2023)
Smérovy kamerovy prizkum (CDV, 2023)
KfiZovatkové priazkumy (CDV, 2023)

O O O O

Uzemi v dopravnim modelu je rozdéleno na dopravni zény. P¥edlohou pro rozdéleni na dopravni zény byly
s¢itaci obvody dle CSU. Tyto zény byly rGzné upravovény tak, aby vyslednad zéndlni struktura nejlépe
odpovidala potfebam dopravniho modelu mésta. Model mésta Vodnany je rozdélen na 79 dopravnich
z6n. Model déle obsahuje tfindct externich zdn, které jsou na hranici zajmového Uzemi modelu
a predstavuji dopravni vstupy do modelu. Dopravni sit je feSena do Urovné obsluznych komunikaci
a parkovist.
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e ] C S Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1
Esri. HERE, Garmin, .;%)o enStreetMap cant| Bmo, 2023

Obr. 26: Zony dopravniho modelu Vodriany.

V dopravnim modelu jsou zaneseny nasledujici médy dopravy: individualni automobilova doprava, lehka
nakladni doprava (vozidla do 3,5 t), tézka nakladni doprava (vozidla nad 3,5 t), autobusy (neni
modelovano, jsou zaneseny dle jizdnich rada).

Dopravni model vyuZiva princip Ctyfstupfiového modelu, ktery postupné odpovidd na otdzky vazané
k jednotlivym kroklm vypoct dopravniho modelu:

o Vykonam cestu? (vznik cest)

e Kam budu cestovat? (rozdéleni cest)

e Jakym dopravnim prostfedkem? (volba dopravniho prostredku)
e Jakou trasu zvolim? (zatizeni sité)

Zaroven je prepravni poptavka v modelu délena na tyto dil¢i ¢asti:

e model vnitfni dopravy (dopravni chovani obyvatel Vodran a okoli)
e model externi zdrojové/cilové dopravy
e tranzitni doprava

V prvni fazi dopravni model pocita, jaky je pfiblizny pocet cest vznikajici v kazdé zéné (produkce dopravni
poptavky) a kolik cest v zéné kondi (atraktivita zon), bez ohledu na to odkud/kam tyto cesty vedou. Tyto
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informace jsou odvozeny z dat o demografii a vyuZiti Gzemi. Hybnost obyvatelstva® automobilem je
odvozena z dat Cesko v pohybu pro Jihogesky kraj.

Poptdvkova vrstva HE HO HS HW 00
Zaci zakladni $koly 0,20 - ; ;
Studenti stfedni a vysoké Skoly 0,02 - - - -
Ekonomicky aktivni obyvatelstvo (pracujici, pracujici diichodci) - 0,92 - - -

Ekonomicky neaktivni - -

Soucet obyvatel 0,31 0,45 0,5

Priimérna hybnost obyvatelstva 0,82

Tab. 10: Hybnost obyvatelstva osobnim automobilem (Cesko v pohybu, JCK, 2017-2019).

V druhém kroku ctyfstupnového modelu se cesty do matice prepravnich vztah( pfifadi pomoci
gravitaéniho modelu. Hlavnim parametrem pro toto rozdéleni je tzv. atraktivita zon (tedy pocet cest
koncicich v dané zdné), dalSim parametrem jsou generalizované néaklady vyjadiené délkou cesty. Modely
distribuce cest byly odvozeny z dat z prizkumu dopravniho chovani (vybér dat pro Jihocesky kraj z datové
sady Cesko v pohybu). Funkce jsou zaloZeny na logitovych kfivkach.

Volba dopravniho prostredku, jako treti krok, neni v modelu zahrnuta, jedna se o unimodalni model. Je
vSak prihlédnuto k obsazenosti vozidla. Rozdéluje cestujici autem na fidice a spolucestujici. SlouZi jako
pfevod z osob cestujicich autem na pocet vozidel.

Vyuzity dopravni méd

Ridi¢ 75 %
Spolujezdec 25%
Obsazenost automobilu 1,33

Tab. 11: Obsazenost automobilu (Cesko v pohybu, JCK, 2017-2019).

Poslednim krokem je zatizeni matice prepravnich vztah( na dopravni sit. Jedna se o iterativni proces, ktery
pro kazdy vztah hleda nejvice optimalni cestu. Vysledkem je dopravni sit s atributem vyjadfujici pocet
vozidel na kazdém useku sité.

Iterativnim procesem kalibrace se postupné identifikuji jeho slabiny. V ramci tohoto procesu se navrhuji
upravy proménnych nebo velicin tak, aby vysledky co nejvice odpovidaly realité. V prvni fazi byly funkce
kalibrovany na data z prizkumu dopravniho chovani. V dalsi fazi bylo kontrolovano, zda data odpovidaji
intenzitdm na komunikacich namérenych pfi prizkumech silni¢ni dopravy.

5 Pocet cest pripadajici na jednoho obyvatele dané oblasti za ¢asovou jednotku (nejcastéji pracovni den).
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Dopravni modely jsou zaloZené na fadé obecnych predpoklad( a velkého mnozstvi rliznych dat v neznamé
kvalité. Proto je dopravni model skutecnosti pouze blizky a mohou se v ném vyskytovat odchylky.
V prliméru by vsak némély presahovat deset procent od pozorovanych intenzit dopravy.

(o
o1,

Kalibraéni profil

Externi zona

C—
0 W0 &0m

B3 erd, e

Obr. 27: Kalibracni profily dopravniho modelu Vodriany vychdzejici z rozmisténi kamer pro dopravni prizkum.

Vystupem dopravniho modelu jsou intenzity zatiZeni silni¢ni dopravy za 24h pro modelovy rok 2023. Tyto
namodelované intenzity se pak dale mohou vyuzit pro hlukové a emisni studie. V pfipadé této studie
budou namodelované intenzity dopravy vstupovat do navrhové casti, kde budu modelovany rGzné

dopravni scénadfe a vyvoje dopravy ve Vodnhanech. Podrobnéji jsou vysledky dopravniho modelu
zobrazeny v pfiloze.
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Obr. 29: Vyrez kartogramu celodennich intenzit (vsechna vozidla).
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v 7

4 Vyhodnoceni analytické casti

Vyhodnoceni problém{, slabych stranek nebo pfileZitosti je zpracovano souhrnné pro vsechny dopravni
mady, nebot problematika pési, cyklistické, hromadné nebo automobilové dopravy ¢asto navzajem velmi
Uzce souvisi. V ramci jedné cesty clovék zpravidla vyuziva vice dopravnich médd, nicméné zakladem, ktery
vSechny navzdjem propojuje, je chize.

Silné stranky

e Znacna Cast tranzitni dopravy je odklonéna na obchvat (/20 a 1/22), pouze mensi ¢ast tranzitni
dopravy projizdi méstem po silnici 11/141

e Kompaktni mésto s kratkymi vzdalenostmi

e Snadna dostupnost autobusového a Zelezni¢niho nadrazi z centra mésta

e Navaznost na celostatni silni¢ni i Zelezni€ni infrastrukturu

o Casté spoje vefejné dopravy v pracovni dny z autobusového a Zelezni¢niho nadrazi do
vyznamnych regiondlnich center dojizdky s pfijatelnou cestovni dobou.

e Mnoho mimourovnovych kfizeni silnic nizsich tfid i mistnich komunikaci a stezek se silnicemi
I/20 a 1/22

Slabé stranky

e Maly rozsah dopravné zklidnénych oblasti, véetné centralni ¢asti mésta (rychlost 50 km/h na
nameésti Svobody a ve vétsiné rezidentnich ulic)

e Omezena kvalita pési infrastruktury (napf. nevyhovujici Sitky chodnik(, bariérovost) z dlivodu
nadbytecného prostoru pro automobilovou dopravu v centrdlni ¢asti mésta i v rezidencnich
oblastech

e Zbytna doprava v historickém centru. Zaznamenano bylo pfiblizné 2 tisice prijezdl historickym
centrem mésta (bez zaparkovani), vice nez polovinu tvofi vnitfni doprava — tedy obyvatelé
jadrového uzemi Vodnan. Podil tranzitni dopravy je pouze asi 150 vozidel.

e Nedostatecny rozsah sité infrastruktury pro cyklisty i chodce, zejména v extravildnu mezi
mistnimi ¢astmi a centrem mésta

e Témér polovina téZzce zranénych pfi dopravnich nehodach za poslednich 5 let jsou chodci nebo
cyklisté, véetné déti a seniorli

e Omezena nabidka spoju verejné dopravy do vyznamnych regionalnich center dojizdky z mistnich
¢asti — zvySena zavislost na automobilové dopravé

e Omezend nabidka spojl verejné dopravy mezi jednotlivymi mistnimi ¢astmi

e Vysoky pocet nevyhovujicich autobusovych zastavek z hlediska bezbariérovosti, véetné
navaznosti na okolni pési infrastrukturu

e Technicky zastaralé Zelezni¢ni nadrazi Vodnany i zastavka Prazak — bariérova nastupisté, obtizné
prestupni vazby

e Chybéjici pfechody pro chodce v misté zastavek autobusové dopravy, zejména v pfipadé
zastavek Krtétice — rozs., Radcice — rozc. a Prazak

e Slabd regulace parkovani v centralni ¢asti mésta a nedostatek odstavnych ploch pro parkovani
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o Nedostatecna Sitka vozovek v rezidencnich oblastech i v mistnich ¢astech znemoziujici legdlni
parkovani
o Uzka hrdla dopravy v nékterych ¢astech centra mésta

PrileZitosti

e (Qdstavné parkovisté v ramci prestupniho terminalu verejné dopravy pro dojizdéjici do Vodnan
nebo pro prestup na verejnou dopravu (P+R)

o Castéjsi vyuZiti p&si a cyklistické dopravy pfi zajisténi bezpeéné infrastruktury pro lepsi
dostupnost mistnich ¢asti a spojli verejné dopravy z autobusového a Zelezni¢niho nadrazi

e Zastavovani stavajicich autobusovych linek v mistnich ¢astech, jejichz Gzemim nyni projizdi
(napt. Ujezd nebo Radgice) — napf. zastavky na znameni. Provéteni zastavky v ulici Ci¢enicka

e Zastavka na znameni pro vSechny spoje, které projizdéji zastavkami Vodnany, Motor a Vodnany,
Na sadech

e Moznost jednoduché prepravy jizdniho kola v autobusech nebo zajisténi sluzeb sdilenych kol
v jadrovém uzemi Vodnan

e Provoz poptdvkové verejné dopravy pro vyssi dostupnost mistnich ¢asti, pfipadné zajisténi
poptavkové prepravy specifickych skupin obyvatel (senior taxi apod.)

e Dopravni zklidnéni centra mésta se zlepSenim podminek pro pési a cyklistickou dopravu
a pobytové a rekreacni funkce v méstském prostoru

e Dopravni zklidnéni rezidenénich oblasti napf. formou obytnych zén — lepsi organizace
a legalizace parkovani, zlepseni podminek pro chodce a cyklisty, uvlonéni prostoru pro méstskou
zelen a rekreacni a pobytové funkce

e Management mobility specifickych skupin (napf. Skoly, zaméstnanci Uradu, zaméstnanci vétsich
podnikd) — zajistovani podminek pro vyuzivani udrzitelnych forem dopravy, spolurozhodovani
o zpUsobu dopravy

49



Cast B: Analyticka ¢ast

5 Seznamy a prilohy

5.1

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
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Obr.
Obr.
Obr.
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Obr.
Obr.
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Seznam obrazku

Prostorova distribuce obyvatel za mésto Vodnany zndzornéna za zény dopravniho modelu
Prostorova distribuce obyvatel v jddrové oblasti mésta Vodnany znazornéna formou gridu
Nejvyznamnéjsi denni dojizdkové toky do Vodnan

Rozmisténi obsazenych pracovnich ve Vodianech k 31. 12. 2022

Vyuziti Uzemi a Uzemni pokryti v ramci mésta Vodnany

Distribuce méstskych funkci v zajmovém Uzemi mésta Vodnany

Rozvojové plochy v jadrové ¢asti Vodnan

Grafické schéma zakladni varianty demografické prognézy mésta Vodnany

Vékova pyramida zakladni varianty demografické prognézy mésta Vodnany

Kategorie komunikaci ve Vodnanech

Regulace vjezdu a stani ve Vodnanech

Regulace rychlosti a zklidnéné zény

Schéma podilu tranzitni dopravy na jednotlivych komunikacich

Schéma podilu tranzitni dopravy vychod — zapad pres ulici Zeyerova a pres namésti Svobody
Schéma podilu tranzitni dopravy z Tyrsovy ulice pfes namésti Svobody a okolo néj
Intenzity cilové dopravy za cely den na jednotlivych vijezdech do mésta

Pocet vozidel v ramci vnitini dopravy, ktera projela centrem mésta

Procentualni obsazenost parkovacich mist v jednotlivych zénach ve dne

Procentudlni obsazenost parkovacich mist v jednotlivych zénach v noci

Detail obsazenosti parkovacich mist ve mésté

Délka parkovani vozidel v centru mésta

Délka parkovani vozidel na ndmeésti Svobody

Vyvoj obsazenosti parkovisté na nameésti Svobody v ¢ase

Stdvajici infrastruktura pro cyklisty ve Vodnanech

Schéma linek regionalni autobusové dopravy ve Vodnanech, Zelezni¢ni traté

Z6ny dopravniho modelu Vodnany

Kalibrac¢ni profily dopravniho modelu Vodnany vychazejici z rozmisténi kamer pro prizkum
Denni intenzity silni¢ni dopravy pro rok 2023 —Sirsi vztahy

Vyrez kartogramu celodennich intenzit

5.2 Seznam tabulek

Tab. 1:
Tab. 2:

Nejvyznamnéjsi denni dojizdkové toky do Vodnan v roce 2021

Nejvyznamnéjsi denni vyjizdkové toky z Vodnan v roce 2021
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Tab. 3 Vyvoj zadkladni varianty demografické progndzy mésta Vodnany

Tab. 4 Poptavkové skupiny obyvatel s rozdélenim podle véku pro ucéely dopravniho modelu
Tab. 5 Obsazenost zén — dopoledne

Tab. 6: Obsazenost z6n — v noci

Tab. 7 Obsazenost v centru po hodinach podle typu regulace parkovani

Tab. 8 Nabidka spojl pro kazdodenni dojizdku do regionalnich center v pracovni dny

Tab. 9 Nabidka spoji mezi mistnimi ¢astmi v pracovni dny

Tab. 10:  Hybnost obyvatelstva osobnim automobilem

Tab.11: Obsazenost automobilu

5.3 Seznam pfiloh

B_01: Kategorie komunikaci v Uzemi — analyticka ¢ast

B_02: Regulace silni¢ni dopravy — analyticka ¢ast

B_03: Infrastruktura pro cyklodopravu — analyticka c¢ast

B_04: Schéma linek regionalni dopravy — analyticka cast

B_05: Denni intenzity automobilové dopravy v roce 2023

B_06: Denni intenzity automobilové dopravy v roce 2023 — centrum mésta
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