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1) Popis mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich v obci Drahonice
Predmétem tohoto dopravniho feseni je ndvrh mistni Gpravy provozu na kiizovatkach
silnice ¢. 1I/140 se silnici ¢. I/22 a s mistni komunikaci (dale MK) v obci Drahonice.
Diivodem pro navrh této mistni Gpravy provozu je pozadavek investora (obec Drahonice) na
realizaci nového vodorovného dopravniho znaceni (ddle VDZ) za tcelem jednoznac¢ného
usmérnéni piijizdéjicich vozidel do predmétnych kiizovatek zvedlejSich pozemnich
komunikaci a s tim souvisejiciho zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Soucésti tohoto
projektu je dale vyznaceni celkem 9 kolmych stani na ndvsi obce a doplnéni nového svislého

dopravniho znaceni.



2) Vychozi podklady

Vychozi podklady pro vypracovani dopravniho feseni:

- projednani zdméru se zastupcem objednatele (Ing. Véclav Vokac),

- projednani zaméru s PCR KRP JEK DI Strakonice (por. Bc. Lenka Dvoiakova,
por. Jaroslav Krej¢i, DiS.),

- projednani zaméru s OD MU Vodiany (Ing. Vaclav Blahout),

- mistni Setfeni v pfedmétné lokalité a posouzeni rozhledovych poméra,

- polohopisné zaméteni pfedmétnych lokalit (Be. Jaroslav Némejc, DiS.),

- projednani navrhu mistni upravy provozu s PCR KRP J¢K DI Strakonice
(por. Be. Lenka Dvotéakova, por. Jaroslav Krej¢i, DiS.),

- projednani navrhu mistni Upravy provozu se zastupcem objednatele (Ing. Vaclav
Vokac),

- projednani navrhu mistni Gpravy provozu s OD MU Vodiany (Ing. Vaclav

Blahout).

3) Svislé dopravni znaceni (dale ,,SDZ*)

Umisténi a navrh nového SDZ je patry z vykresovych piiloh ¢&. 3.1 a 3.2 tohoto DR.
Jedna se o navrh na odstranéni 1x SDZ ve spole¢né sestavé ¢. B29+ E 5+ E 13 + E 13, ktera
bude nahrazena novym SDZ ¢. IP 13b + E 13 + E 8e. Dale se jedna o navrh nového SDZ
¢. P 2 na samostatném sloupku a doplnéni SDZ ¢. E 2b pod stavajici SDZ ¢. P 4. Ostatni
stavajici SDZ zlstane beze zmény.

SDZ musi byt umisténo a osazeno v souladu se ,,Zadsadami pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich® — technické podminky ¢. 65. Stalé dopravni znacky ani jejich
nosné konstrukce nesméji zasahovat do vymezené Casti dopravniho prostoru stanovené
volnou S§itkou pozemni komunikace. Nejmensi vodorovnd vzdéalenost bliz§iho okraje SDZ
véetné nosné konstrukce od vnéjSiho okraje zpevnéné casti krajnice, ptipadné od vozovky
(u pozemni komunikace bez zpevnéné Casti krajnice), je 0,50 m, nejveétsi vzdalenost je

2,00 m.

4) Vodorovné dopravni znaceni (dale ,,VDZ*)

Umisténi a navrh nového VDZ je patrny z vykresovych piiloh &. 3.1 a 3.2 tohoto DR.
Jedna se o vyznaceni celkem 9 kolmych stani pro osobni automobily VDZ ¢. V 10b Sitky
2,60 m a délky 4,50 m (parkovéni s pfesahem), vyznaceni okraje jizdniho pasu ve sméru

hlavni pozemni komunikace VDZ ¢. V 2b v kadenci 1,50 / 1,50 / 0,25, vyznaceni vedeni



jizdnich pruhii v prostoru kiizovatky VDZ ¢. V 2b v kadenci 1,50 / 1,50 / 0,125, vyznaceni
odd¢leni jizdnich pruhtt VDZ ¢. V la Sitky 0,125 m, vyznaceni okraje vozovky a mista
leZiciho mimo pozemni komunikaci VDZ €. V 4 §itky 0,25 m a vyznaceni ploch VDZ €. V 13
v kadenci 0,50 / 1,00 k usmérnéni pohybu vozidel v prostoru kiizovatek.

VDZ bude provedeno v souladu se ,,Zasadami pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich® — technické podminky ¢. 133 a ,Zasadami pro provadéni

a zkouSeni vodorovného dopravniho znaCeni na pozemnich komunikacich®“ — technické

podminky ¢. 70 nastfikem na Zivi¢ny kryt komunikace.

5) Rozhledové poméry

V ramci pfilohy & 4.1 a 4.2 tohoto DR bylo provedeno posouzeni minimalnich
normovych rozhledovych parametri dle CSN 73 6102, ZMENA ZI na nejvyssi dovolenou
rychlost v danych mistech 50 km/h pro vozidla skupiny 2 resp. 3 na vedlejsi komunikaci,
nebot’ dand mista vzhledem k svému dopravné technickému uspotfadani umoziuji jizdu

nejvyssi dovolenou rychlosti v intravilénu.

A) Stykova kiizovatka silnic & 1/22 a 1I/140 (CSN 73 6102, ZMENA Z1) — Lokalita 1

V ose jizdniho pruhu posuzovaného pfipojeni vedlejsi pozemni komunikace
(silnice €. 11/140) a ve vzdalenosti 3,00 m od vnéjSiho okraje ptilehlého jizdniho pruhu hlavni
pozemni komunikace (VDZ €. V 2b) byly do obou piijezdovych sméri od Vodnan a od
Strakonic vyneseny rozhledové trojuhelniky (viz ptiloha &. 4.1 tohoto DR) jako nejmensi
rozhledové vzdalenosti pfi vyjezdu vozidla skupiny 3 na hlavni pozemni komunikaci (silnice
¢. 1/22) pro uspotddani A — jako pro kiizovatku s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci
ur¢enou dopravni znackou ,,Stlj, dej prednost v jizdé!* umisténou na vedlejsi komunikaci,
nebot’ se jedna o nejnepiiznivesi situaci (co se rozhledu tyce), kterd v kiiZovatce miiZe nastat.
Pro stanoveni délek rozhledovych trojuhelniki bylo po konzultaci s PCR KRP J¢K DI
Strakonice uvazovano vozidlo pattici do skupiny ¢islo 3 (kloubovy autobus, jizdni souprava

do dl. 18,00 m).

1) Vose jizdniho pruhu posuzovaného pfipojeni vedlej§i pozemni komunikace (silnice
¢.1/140) a ve vzdalenosti 3,00 m od vné&jSiho okraje pftilehlého jizdniho pruhu hlavni
pozemni komunikace (silnice ¢. I/22) byly naméfeny vzdélenosti rozhledu fidi¢e vozidla
skupiny 3 na vedlej§i pozemni komunikaci pfi vyjezdu na hlavni pozemni komunikaci

nasledujici (bod rozhledu z vozidla ve vysce OK3 = 2,00 m):
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Vodnan — cca 170,00 m.

Na zékladé uvedené délky skutecnych rozhledi posuzované ptipojeni vedlejsi
pozemni komunikace (silnice ¢. 1I/140) pro vozidla skupiny 3 vyhovuje (nevyhovuje)

nasledujicim podminkam:

2.1) Odboceni vpravo vozidla skupiny 3 z vedlejsi pozemni komunikace (silnice ¢. 11/140) na
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pozemni komunikaci zleva ve sméru od Strakonic:

- dovolena rychlost: Vdov = 50 km/h
- normové hodnota (CSN 73 6102, ZMENA Z1) pro vozidlo skupiny 3 pii
Vdov = 50 km/h ¢ini 85,00 m =» rozhled VYHOVUJE




2.2) Odboceni vlevo vozidla skupiny 3 z vedlejsi pozemni komunikace (silnice ¢. [I/140) na
hlavni pozemni komunikaci (silnice ¢. 1/22) vzhledem k vozidlu piijizd¢jicimu po hlavni
pozemni komunikaci zprava ve sméru od Vodian:

- dovolend rychlost: Vaov = 50 km/h

- normova hodnota (CSN 73 6102, ZMENA Z1) pro vozidlo skupiny 3 pfi

Vdov = 50 km/h ¢ini 100,00 m =» rozhled VYHOVUJE

PRAVY ROZHLED

B) Stykové kfizovatka silnice & 11/140 a MK (CSN 73 6102, ZMENA Z1) — Lokalita 2

V ose jizdniho pruhu posuzovaného piipojeni vedlejsi pozemni komunikace (MK)
ave vzdalenosti 3,00 m od vnégjsiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu hlavni pozemni
komunikace (VDZ €. V 2b) byly do obou pfijezdovych sméri od Pisku a od Strakonic
vyneseny rozhledové trojithelniky (viz pfiloha &. 4.2 tohoto DR) jako nejmensi rozhledové
vzdalenosti pfi vyjezdu vozidla skupiny 2 na hlavni pozemni komunikaci (silnice ¢. 11/140)
pro usporadani A — jako pro kiizovatku s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci urcenou
dopravni znackou ,,Stlij, dej prednost v jizdé!* umisténou na vedlej$i komunikaci, nebot’ se
jednd o nejnepiiznivejsi situaci (co se rozhledu tyce), kterd v kiizovatce muze nastat. Pro
stanoveni délek rozhledovych trojuhelnikil bylo po konzultaci s PCR KRP J¢K DI Strakonice

uvazovano vozidlo patfici do skupiny Cislo 2 (vozidlo pro svoz KO, nékladni automobil

a autobus do dl. 10,00 m).



1) V ose jizdniho pruhu posuzovaného pfipojeni vedlejsi pozemni komunikace (MK) a ve
vzdalenosti 3,00 m od vnéjsiho okraje ptilehlého jizdniho pruhu hlavni pozemni komunikace
(silnice ¢. 1I/140) byly naméteny vzdalenosti rozhledu fidi¢e vozidla skupiny 2 na vedlejsi
pozemni komunikaci pfi vyjezdu na hlavni pozemni komunikaci nésledujici (bod rozhledu
z vozidla ve vysce OK2 = 2,00 m):
- za stavajiciho stavu na zleva pfijizdéjici vozidla po silnici ¢. 1I/140 ve sméru od
Strakonic — cca 70,00 m,

- za stavajiciho stavu na zprava piijizdé€jici vozidla po silnici €. I1/140 ve sméru od

Pisku — cca 125,00 m.

Na zdkladé¢ uvedené délky skutecnych rozhledii posuzované piipojeni vedlejsi
pozemni komunikace (MK) pro vozidla skupiny 2 vyhovuje (nevyhovuje) nasledujicim

podminkam:

2.1) Odboceni vpravo vozidla skupiny 2 z vedlejs$i pozemni komunikace (MK) na hlavni
pozemni komunikaci (silnice €. 11/140) vzhledem k vozidlu pfijizdéjicimu po hlavni pozemni

komunikaci zleva ve sméru od Strakonic:

- dovolena rychlost: Vaov = 50 km/h
- normova hodnota (CSN 73 6102, ZMENA Z1) pro vozidlo skupiny 2 pfi
Viov = 50 km/h ¢ini 65,00 m =» rozhled VYHOVUJE




2.2) Odboceni vlevo vozidla skupiny 2 z vedlej$i pozemni komunikace (MK) na hlavni
pozemni komunikaci (silnice ¢. 11/140) vzhledem k vozidlu pfijizd€jicimu po hlavni pozemni
komunikaci zprava ve sméru od Pisku:
- dovolena rychlost: Vaov = 50 km/h
- normova hodnota (CSN 73 6102, ZMENA Z1) pro vozidlo skupiny 2 pfi
Vdov = 50 km/h ¢ini 80,00 m =» rozhled VYHOVUJE

PRAVY ROZHLED

6) Vlecné krivky

V ramci tohoto DR bylo dle TP 171 provedeno je§té posouzeni vleénych kiivek
vozidel kategorii NS délky 16,50 m, KO 2N+1 délky 9,95 m a O1 délky 4,74 m pfi prijezdu
posuzovanymi kiizovatkami v obou lokalitach rychlosti 5 km/h (viz pfiloha €. 5.1 a 5.2 tohoto
DR). Ve viech piipadech nebude navrhem nového VDZ fyzicky znemoznén bezpecny

prajezd posuzovanych kategorii vozidel témito lokalitami.

Pisek, tinor 2025 Vypracoval: Ing. Jifi Hanzl, Ph.D.



Dulezité upozornéni: Vzhledem k tomu, Ze tento projekt dopravniho reseni je zpracovin ve

stupni DR za ticelem stanoveni mistni vipravy provozu, nejednd se primo o realizacni
dokumentaci stavby a mohou tak pri viastni realizaci nastat drobné odchylky od
navrhovaného stavu! Pred vlastni realizaci VDZ je proto nutné nejprve provérit §irkové
uspordadani komunikaci v FeSeném useku, geodeticky zamé¥it piresnou polohu stivajiciho
a piedevsim navrhovaného VDZ a nasledné v pripade zjisténych nesrovnatelnosti
zhotovitelem stavby (odbornou firmou) upozornit stavebnika na tyto nesrovnalosti tak, aby

bylo mozné projekt VDZ jesté dodatecne upravit, vyzadaji-li si to okolnosti.



